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die an der Unterserte einer Karosserie eines 
Kraftfahrzeuges befestigt ist. 

Fig. 2 eine Prinzipdarstellung eines Kraftstotflei- 

tungssystems, bei dem in die Rucklautieitung ^ 
Qber ein temperaturgesteuertes Ventii eine 
zusatzliche Lertung zu- oder abschaltbar ist. 

Fig. 3 eine perspelctlvische Schnittansicht einer " • 
StrangpreSprofilrohrleitung mit einer Vorlauf- io 
leitung und zwei unterschiedlich groBen 
RQcklaufleitungen, . 

Fig. 4 eine perspektivische Schnittansicht einer Vor- 
laiif- und einer Rucklautieitung. die in einem 
Warimeleitblech befestigt slnd und 

Fig. 5 eine perspektivische Schnittansicht einer Vbr- 
lauf- und einer RucWaufleitung, an denen je- 
weils Abschnitte eines Wanmeleitbieches an- 20 
geordnet slnd. 

[0014] Die Rg. 1 zetgt ein Kraftstoffleitungssystem 1 , 
das aus mindestens einer Vbrlaufleitung 2 und minde- 
stens einer Rucklaufleitung 3 besteht. Das Kiattstotflei- 25 
tungssystem 1 ist in der in der Fig. 1 dargesteilten Aus- 
fuhrungsform in drei Abschnitte 4, 5, 6 unterteilt. Der 
vordere und hintere Abschnitt 4 und 6 Ist in der Regel 
ais ein Schlauch ausgebildet, der belspielsweise ein 
Elastomerschlauch sein kann. Der mfttlere Abschnitt 5 30 
dient zur KQhIung insbesondere des in der Rucklautiei- 
tung 3 enthaltenen Kratlstoffes. Der mittlere Abschnitt 
5 ist an der Unterseite bzw. dem Bodenblech 7 der Ka- 
rosserie 8 eines Kraftfahrzeuges beispielsweise fiber 
Klipse 9 und 10 akustlsch entkoppelt befestigt. Das 3S 
Kraftstoffleitungssystem 1 fordert den Kraftstot! aus ei- 
nem Kraftstoffbehalter 11 Qber die Vorlaufleitung 2 zu 
einert) Motor. 12, Der nicht vom l\/totor 12 verfarauchte 
Kraftstoff Ist sehr heiB und wird fiber die Rficklauf leitung 
3 zum Kraftstoffbehalter 1 1 zurflckbefordert. Der mitlle- 
re Abschnitt 5 ist mit einer warmeleitfahigen Oberfla- 
chenvergroBerung 13 versehen, Ausluhrungsfonmen 
einer solchen OberflachenvergroSemng 13 sind in den 
Fig. 2 bis 5 dargesteitt 

[0015] Die Fig. 2 zeigt eine AusfOhnjngsform eines ^ 

Kraftstoffleitungssystenris 1, bei dem in die Rucklauflei- 
tung 3 als OberflachenvergroBerung 1 3 eine zu- und ab- 
schaitbare Zusatzieitung 14 eingebaut ist Die 2u- oder 
Abschattung der Zusatzieitung 14 erfolgt beispielsweise 
fiber eiii temperaturabhangig angesteuertes Ventii 15. 
Die Zusatzieitung 14 Ist wie der mittlere Abschnitt 5 an 
der Unterseite 7 der Karosserie eines Kraftfahrzeuges 
angeordnet. Die Abkuhlung der Zusatzieitung 14 erfolgt 
durch Abgabe der Wamne an die Umgebungsluft. wobei 
die Wartneabgabe durch das Umstromen der Zusatzlei- ss 
tung 14 mit dem Fahrtwind beschleunigt ist. 
[0016] In der Fig. 3 ist eine perspektivische Schnitt- 
ansicht einer OberflachenvergroBerung 13 dargestellt. 



die als ein StrangpreBrohrprofil 16 ausgebildet ist. Das 
Slrangpreflrohrprofil 16 weist zwei Laitungen 17 und 18 
auf, in denen der Kraftstoff vor- oder zurucWauft. In der 
Rucklaufleitung 18 ist eine zweite Leitung 19 mit einem 
kleineren Querschnitt in Kontakt mit der Oberflachen- 
vergroBemng 13 angeordnet Durch die Leitungen 17, 
1 9 stromt zunachst der kalte Kraftstoff, bis der Kraftstoff 
seine Betriebstemperatur en-eicht hat Dann wird, wie 
bei der Ausf uhrungsform der Rgl 2. Qber ein tempera- 
turabhangiges Ventii die Leitung 18 dazugeschaltet. wo- 
bei der Kraftstoff dann durch beide Leitungen 18, 19 
Oder nur durch die groSere Leitung IBflieBen kann. Die 
OberflachenvergroBeaing 13 der Fig. 3 besteht aus 
Langsrippen 20, die einstOckig an einem Quersteg 21 
ausgebihiet slnd. 

[0017] In einer Ausfuhmngsfonm sind die Vbr- und 
RuckJauf leitungen 17, 18, 19alseingemeinsames Profil 
und in einer anderen Ausfuhrungsform als getrennte 
Profiie hergestettt. Aus der Fig. 3 geht in bezug auf die 
Leitungen 1 8 und 1 9 f emer henwr, daB die Oberflachen- 
vergroBerung 13 durch eine Querschnittserhohung der 
Normalleitung 1 9 in bezug auf die vergroBerte Leitung 
18 erfoigen kann. Neben der OberflachenvergroBeaing 
13 hat die Querschnittserhohung den weitaren Effekt, 
daB der in der Kiaftsteiffleitung befindllche Kraftstoff be! 
einem groBeren Querschnitt langsamer durch die Lei- 
tung flieBt so daB die Verweildauer des Kraftstoff es in 
dem Kuhlungsabschnitt 5 erhoht ist und somit mehr 
Warme an die Umgebung abgestrahit warden kann. Die 
Anschlflsse von dem StrangpreBrohrprofil 16 zu den 
vorderen und hinteren Abschnitten 4 und 5 erfolgt flber 
eingepreBte bzw. eingeschraubte Stutzen. 
[0018] Die Rg. 4 und 5 zeigen eine Ausfuhrungsform 
des KQhiungsabschnittes 5, bei dem die warmeleitfahi- 
gen Leitungen 22 und 23 von einem Wanmelertblech 24 
Oder mehreren Wanrneteitblechen 25, 26. 27 umgeben 
sind. Die Wamieleitbleche 24; 25, 26. 27 sind gleichzei- 
tig als c^-Wert-Abdeckung der Unterseite 7 der Karos- 
serie 8 eines Kraftfahrzeuges einsetzbar. Wie bei dem 
StrangpreBrohrprofil 16 sind auch die Warmeleitbleche 
24; 25, 26, 27 sowie die darin angeordneten Leitungen 
22, 23 akustisch entkoppelt an der Karosserie 8 befe- 
stigt 



PatentansprOche 

1. Kraftfahrzeug mit einem Kraftstoffleitungssystem 
(1), das mindestens eine \/brlauf- und mindestens 
eine Rucklaufleitung (2, 3) aufweist, die jeweils zwi- 
schen einem Motor (12) und einem Kraftstoffbehal- 
ter (11) des Kraftfahrzeuges angeordnet sind. wo- 
bei das Kraftstoffleitungssystem (1) mindestens ei- 
nen Abschnitt (5) mit einer warmeleitfahigen Ober- 
flachenvergroBerung (13) zur Luftkuhlung des 
Kraftstoffes aufweist, wobei die Oberflachenvergro- 
Bening (13) in Abhangigkeit von den fahrzeugspe- 
zifischen Werten so bemessen ist. daB der in den 
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characterised In that the heat-conducting fin (24; 
25, 26, 27) Is made Up of one or more metal plates. 



s Revendlcatlons 

1. Vehicuie automobile, avec un systdme de condui- 
tes de.carburant (1), qui pr^ente au moins une 
condufte d'arrivee et au moins une conduite de re- 

10 tour (2, 3) qui sont respectivement disposdes entre 
un moteur (12) et un reservoir de carburant (11 ) du 
vehicuie automobile, dans lequel ie systeme de 
conduites de carburant (1) presente au moins une 
section (5) avec un agrandissement da surface (1 3) 

IS servant k ref roidir k I'air du carburant. i^agrandlsse- 
ment de surface (13) 6tant dimensionne en fonction 
, des valeurs specifiques du vehicuie de telle sorte 
que Ie carburant qui retoume au r6sen/oir de car- 
burant (11) soit retroidi a une temperature de fonc- 

20 tlonnement autons6. et dans lequel I'agrandisse- 
ment de surface (13) thermoK^onducteur cjonsiste 
en des Elements (20.21 ), qui partent de la conduite 
(17, 18, 19) et realises en un m^ Idger, 
caracterise en ca que 

25 

- Ie systdme de conduites de carburant (1) est 
dispose sLir la surface ext6rieure de la carros- 
serie (8) du vehicuie automobile, an particuller 
sur la tole du plancher (7). en 6tant acoustlque- 

30 mant d^accoupld et 

- ragrandissemont de surface (1 3) est formd al- 
tematlvement ou additionnellement par une 
conduite additionnelle (14) et/ou par une aug- 
mentation de la section transversale de la con- 
as duite (18, 19) et/ou par des tdles thermo-con- 

ductrices (24; 25, 26, 27). 



Kraftstoffbehalter (11) zurflckfllefiende Kraftstoff 
auf eine zulasslge Betriebstemperatur abgekuhlt 
ist, und wobei die wanneleitfahige Oberflachenver- 
groBerung (1 3) aus von der Leitung (1 7, 1 8. 1 9) ab- 
stehende Elements (20, 21 ) besteht, die aus einem 
Leichtmetail hergestisllt sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kraftstoffleitungssystem (i) an 
der AuBenoberfiache der Karosserie (8) des Kraft- 
fahrzeuges, insbesondere am Bodenblech (7), aku- 
stisch entkoppeit angeordnet ist und 
daB die OberflachenvergroBerung (13) altematrv 
Oder zusatzlich durch eine Zusatzleitung (14) und/ 
Oder durch eine Querschnittserhdhung der Leitung 
(18. 19] und/oder durch WamneJeitbleche (24; 25. 
26, 27) gebildet ist. 

2. Kraftstoffleitungssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die ais Oberflachen- 
vergroBerung (13) dienende Leitung (14, 18) tem- 
peraturabhangig zu- oder abschattbar Ist. 

3. Kraftstoffleitungssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Wanmeieitblech 
(24; 25, 26, 27) aus einem oder mehreren Blechen 
gebildet ist. 



Claims 

1- A motor vehicle comprising a fuel piping system (1 ) 
containing at least one flow pipe (2) and at least one 
return pipe (3). each disposed between an engine 
(12) and a fuel tank (11) belonging to the vehicle, 
wherein the fuel piping system (1) has at least one 
portion (5) comprising a heat-conducting enlarged 
surface (13) for cooling the fuel in air, wherein the 
enlarged surface (13) is so dimensioned, depend- 
ing on values specific to the vehicle, that the fuel 
flowing back to the tank (11) is cooled to a perniis- 
slbte operating temperature, and wherein the heat- ^ 
conducting enlarged surface (13) is made up of el- 
ements (20, 21 ) which project from the pipe (17, 18, 
19) and are made of light metal, characterised in 
that the fuel piping system (1) Is disposed in acous- 
tically decoupled manner on the outer surface of the 4S 
vehicle body (8). especiaily on the floor panel (7), 
and 

the enlarged surface (13) is alternatively or addi- 
tionally fonmed by an additional pipe (14) and/or by 
an increase in the cross-section of the pipe (1 8, 1 9) so 
and/or by heat-conducting fins (24; 25. 26, 27). 



2. Systeme de conduites de carburant seksn la reven- 
* dk:ation 1 , 

caracterise en ce que 

la conduite (14, 18), servant d'agrandissement de 
surface (1 3), peut dtrs raccordde ou debranchee en 
fonction de la temperature. 

3. Systeme de conduites de carburant salon la reven- 
dicatbn 1,' 

caracterise en ce que 

la tole themio-conductrice (24 ; 25, 26, 27) est for- 
mes d'une ou plusieurs tdles. 



2. A fuel piping system according to claim 1 , 
characterised in that the pipe (14, 1 8) serving as an 
enlarged surface (1 3) can be connected or discon- ss 
nected In dependence on temperature. 

3. 'A fuel piping system according to claim 1 , 
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